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Forord

EU-landene er enige om at sxtte ambitiese feelles mal for reduktion af CO2-udslippet for at
bidrage til at standse de menneskeskabte klimaforandringer. | EU-kommissionens udspil til en
faelles klimapakke fra januar 2008 opstilles det ambitiese mal, at EU-landene samlet set skal
reducere CO2-udslippet med 20 pct. inden 2020 sammenlignet med 2005. Kommissionens
udspil behandles politisk senere i 2008.

En betydelig del af CO2-reduktionen skal ske inden for de kvoteomfattede sektorer (fx
industri og energi), og derudover vil hvert medlemsland fa en reduktionsforpligtelse i de ikke-
kvoteomfattede sektorer (fx landbrug og transport). Ifelge det seneste udspil skal Danmark
reducere udledningen i de ikke-kvoteomfattede sektorer med 20 pct. inden 2020 i forhold til

2005. En endelig aftale om disse
malsetninger  forventes at
foreligge i forbindelse med et

Fogh: Grundl=ggende positiv over for EU's ambitiese mal

"Danmark har veeret forrest | kampen for nogle ambitiose EU-
mal, og derfor agter vi selvfolgelig at fortseette bestrabelserne

EU-topmede inden udgangen af
2008. Venstres ambition er, at vi
reducerer den samlede CO2-
udledning med udgangspunkt i
de internationale aftaler som
Danmark forpligter sig til.

pa, at EU har ambitiese klimamal bade om vedvarende energi
og nedbringelse af CO2-udledningen. Vi vil ogsa gerne fra dansk
side vise et godt eksempel,” fastslog statsminister Anders Fogh
Rasmussen i forbindelse med offentliggerelsen af EU-
Kommissionens klimapakke i januar 2008.

Kilde: Ritzau, 23. januar 2008

Alle sektorer skal bidrage til at na de overordnede CO2-mal, og selvom der ikke er fastsat
konkrete mal for de enkelte sektorer, sa vil transportsektoren ogsa skulle bidrage for at
sikre, at vi kan na det overordnede reduktionsmal. Venstre onsker ikke en ensidig
begraensning af transporten gennem dramatiske og uigennemtankte tiltag, hvor man helt ser
bort fra samfundsekonomiske konsekvenser sasom tab af velfeerd og konkurrenceevne for
det danske samfund. Venstre ensker at ga en anden vej, hvor en ambities klimapolitik gar
hand i hand med fortsat vaekst, jobskabelse og god konkurrenceevne.

Med dette oplaeg praesenterer Venstre en lang raekke forslag, der alle leder frem mod malet
om reduktion af CO2-udledningen fra transport. Der er utvivlsomt behov for at satte ind over
en bred front. Oplegget rummer en derfor en bred vifte af kloge lesninger, der hver iszr kan
bidrage til reduktion af CO2-udledning. Venstre vil ikke bekaeempe transport - vi vil bekaempe
forurening. Lesninger med dette sigte vil ogsd vaere en ledetrad for Venstre ved kommende
politiske forhandlinger om fremtidens trafikale investeringer.

Det er Venstres hab, at dette oplaeg vil inspirere til en konstruktiv politisk debat om, hvordan
transportsektoren kan reducere udledningen af CO2 pa en omkostningseffektiv made, sa det
ikke koster tab af konkurrenceevne - og dermed velfaerd. Malet er mindre CO2, og samtidig
fortsat vaekst, jobskabelse og velfaerd. God lzselyst!

Christiansborg, den 30. maj 2008
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Reduktion af CO2 fra transport - et vigtigt mal

Grundlaget for vores ekonomiske velstand er blandt andet stadigt bedre og mere effektive
transportformer. Menneskelig udvikling sker blandt andet pa baggrund af medet med andre
ideer, kulturer og verdensdele. Vi bliver altsa bade menneskeligt og ekonomisk rigere, nar det
er muligt at transportere sig hurtigt og billigt rundt i verden.

Venstres mal er derfor ikke at begranse adgangen til transport af mennesker og gods. Til
gengzld onsker vi at begrense den miljomaessige belastning, som transporten medferer.
Gennem teknologisk udvikling og gennemtaenkt politisk regulering vil det vaere muligt at bryde
koblingen mellem eget transport og eget miljemaessig belastning. Desuden ensker vi fokus pa
tiltag, der ved bedre planlaegning kan minimere det samlede transportbehov, uden at det
koster tab af velfaerd.

Ved investeringer i CO2-reducerende projekter skal der tages udgangspunkt i den samlede
brug af transport for at finde frem til de projekter, hvor vi henter mest CO2-reduktion for
pengene. Omkostningseffektivitet er sdledes et negleord. Vi skal med andre ord satse pa de
initiativer, som sikrer mest CO2-reduktion for pengene.

Regeringen vil i efterdret 2008 prasentere en sammenhangende strategi for at nedbringe
transportsektorens CO2-udslip. Venstre ensker naturligvis, at vores hjemlige politik skal
afspejle vores internationale forpligtelser, og vi ser derfor frem til at indga aktivt i dette
arbejde.

Vi kan ikke lese CO2-udfordringen | Fogh: Vi skal ikke begrense trafik, men vi skal

uden at inddrage transportsektoren,
da denne star for en meget
betydelig andel af vores samlede
CO2-udslip. Helst sa vi, at det
internationale  kvotesystem  blev
udvidet til at omfatte flere sektorer
- herunder transport. Det vil give
bedre muligheder for at foretage de
mest omkostningseffektive CO2-
reduktioner forst og dermed sikre
mest muligt milje for pengene.

begrense trafikkens miljobelastning

"Det er illusorisk at tro, at man kan begranse trafikken i
bred forstand. Hvis vi bade nationalt og globalt skal have
opslutning til en ambities klima- og energipolitik, er det
nedvendigt at sikre, at den kan ga hand i hand med vekst,
Jobskabelse og god konkurrenceevne. Det horer med til et
vaekstsamfund, at der bliver mere og mere trafik. S& kan
det ikke nytte noget, at man gar ud og siger, at vi skal
begranse trafikken. Det er derfor mere et sporgsmal om,
hvitken trafik vi vil fremme,” fastslar Anders Fogh
Rasmussen.

Kilde: Jyllands-Posten, 25. maj 2008

Der er to overordnede virkemidler, som vi ber bruge for at opnd mindre CO2-udledning fra
transporten; dels skal vi sikre, at transport gennemferes med et minimeret forbrug af
braendstof. Dels skal vi gennem forbedret planlaegning sege at reducere efterspoergslen efter
transport. Disse to overordnede virkemidler er ledetrade for nedenstdende konkrete forslag.

Syv konkrete indsatsomrader

Med dette oplaeg prasenterer Venstre en lang reekke konkrete initiativer og forslag, som ber
overvejes | forbindelse med de kommende politiske dreftelser om reduktion af CO2-udledning
fra transportsektoren. De mange initiativer kan rummes under folgende overordnede syv
temaer:

1. Kollektiv trafik og pendlere
2. En grennere transport

3. Vegjnettet, anleeg mv.



Cyklisme
Bedre information giver mulighed for grennere adfaerd

Alternativer til fossile breandstoffer

N o v

Skatter, afgifter og ekonomiske incitamenter

Umiddelbart mangler mindst to centrale omrader i ovenstaende oversigt: sefart og luftfart.
Det er helt bevidst, idet de to sektorers CO2-udslip i dag ikke er omfattet af samme
regulering i forhold til Danmarks reduktionsforpligtelse. Dermed dog ikke sagt, at de to
brancher ikke har et betydeligt medansvar for at reducere CO2-udslippet.

Heldigvis er der ogsa en forstdelse for det i begge brancher. Venstre har med tilfredshed
noteret, at en raekke luftfartsselskaber er gdet forrest med hensyn til at reducere CO2-
udledningen. Disse initiativer ma ventes at anspore andre luftfartsselskaber verden over til at
gore det samme. Pd samme made har danske rederier varet aktive for at sikre, at der er
lavet den ferste aftale om reduktion af sefartens udledning i IMO-regi. Ogsa dette er et
betydeligt forste skridt. Safremt der alligevel bliver behov for regulering af disse omrader, ma
det - med baggrund i se- og luftfartens globale karakter - ubetinget ske pa internationalt
niveau, som vi eksempelvis har set med EU's Marco Polo I, der sigter pa at flytte
godstransport over lange strekninger fra motorvej til se.

1. Kollektiv trafik og pendlere

Udbygning af den kollektive trafik vil i de kommende ar spille en sterre og sterre rolle. Men
hvis vi skal have folk til at bruge den kollektive trafik frem for bilen, skal den vare
topmoderne med hej kvalitet og god regularitet, sa den bliver et godt alternativ til at holde i
ke pa motorvejen.

| lobet af de sidste tyve ar er biltrafikken steget med 50 pct., og prognoser viser, at trafikken
vil stige med op mod 70 pct. frem til 2030. Dette er et udtryk for, at Danmark er et samfund
med vaekst og fremgang. De stigende trafikmangder giver dels anledning til keer og dels eget
CO2-udledning fra biltrafikken. Venstre ensker, at vi pa sigt opnar en afkobling mellem
mangden af trafik og den udledte forurening. Vi vil altsd ikke bekampe bilerne, men vi vil
bekampe forurening fra bilerne.

Den kollektive trafik skal vaere et mere attraktivt alternativ til privatbilismen. Derfor vil
Venstre satse kraftigt pa at forbedre regulariteten - altsd tog og busser til tiden. Det er
nemlig den afgerende foruds=tning for, at pendlere frivilligt skifter fra bilen til toget. Centralt
er fortsat renoveringen af de nedslidte skinner. Desuden skal vi pa sigt udskifte tog-
signalerne, sa rettidigheden og trafikinformationerne forbedres. Den kollektive trafik geres
0gsd mere attraktiv gennem bedre komfort, bedre sammenhang mellem transportformerne
samt ved at etablere flere parkeringsmuligheder ved stationerne. Man kan ogsa forestille sig,
at det gores mere attraktivt at lade bilen std ved en pendlerstation ved samtidig at lade
pendlerkortet geelde som parkeringsbillet og pladsreservation pa P-pladsen. Venstre vil derfor
opprioritere en fortsat udvikling af den kollektive trafik i forbindelse med efterdrets
forhandlinger om en investeringsplan for infrastrukturen. Herunder vil vi specielt leegge vaegt
pa de txttere befolkede omrader, hvor den kollektive trafik star steerkest og har den hejeste
effekt.



Alt for mange biler kerer i dag rundt pa vejene med kun én passager. En rakke initiativer kan
fremme samkersel, sa vi far flere passagerer i hver bil og dermed forholdsvis faerre biler pa
vejene, hvilket medferer reduceret udledning af CO2. Delebilisme og samkersel ber derfor
indarbejdes i trafikindsatsen, da det er en effektiv made at forbedre miljeet pa. Venstre vil
stotte initiativer og kampagner, der fremmer delebilisme, ligesom vi ogsa vil fremme
oprettelsen af sarlige parkeringspladser reserveret til delebiler og undersege muligheden for
srlige vejbaner reserveret til biler med flere passagerer.

Et andet alternativ for pendlere kan veere hurtige transitbusser, som kerer i srlige baner og
dermed undgar keerne i myldretiden. Man kunne eksempelvis forestille sig pendlerbusser fra
de sterre byer pa Sjzlland i retning mod Kebenhavn om morgenen med afgang i ti-minutters
intervaller og i den modsatte retning om eftermiddagen. Venstre vil undersege, om der er
noget sikkerhedsmaessigt eller vejteknisk til hindring for at gennemfere forseg med sadanne
langdistance buslinjer, der kerer i motorvejenes nedspor. Herunder eonsker vi at inddrage
erfaringerne fra udlandet.

Venstre vil:

1. Opprioritere investeringerne i den kollektive trafik, sa den bliver til et mere attraktivt
alternativ til bilen. Derved skal den kollektive trafik i de kommende ar spille en sterre
og sterre rolle - iser i byomraderne.

2. Gore det mere attraktivt at veelge den kollektive trafik frem for privatbiler, fx med tog
til tiden, bedre trafikinformation, mere komfort mv.

3. Skabe bedre rammer for at tage bilen til neermeste station og derfra fortsatte med
toget, bl.a. gennem etablering af flere "parker-og-rejs"-anleeg ved de storre
pendlerstationer.

4. Motivere til samkersel i privatbiler og til eget brug af delebils-ordninger, eksempelvis
gennem szrlige parkeringspladser og flere kampagner.

5. Undersege mulighederne for forsegsvis kersel med szrlige pendler-transitbusser i
motorvejenes nedspor i myldretiden.

2. En gronnere transport

Godstransporten udger en betydelig del af den samlede transport i Danmark. Og heraf udger
transport med lastbil klart den sterste del med knap 8o pct. i alt, mens transport pad seen
udger 15 pct. og transport pa bane udger 6 pct.: Dog er CO2-udledningen pr. transporteret
enhed forskellig for transportformerne: Godstransport pa vej udleder mere CO2 pr.
transporteret enhed end transport pa transport pa bane, som igen udleder mere end
transport pa seen.

At lastbiltrafikken ma vaere et fokusomrade, er der sdledes ingen tvivl om. Iszer ikke set i lyset
af, at den er i stadig vaekst og siden 1983 er steget med 30 pct. Denne stigning forventes at
fortsette i de kommende artier, sd3 det er afgerende, at en strategi for at reducere
transportens klimabelastning blandt andet ber fokusere pa godstransporten pa vej.

Satsning pa modulvogntog er én made at sikre transporterhvervets fortsatte muligheder for
at transportere - men med en reduceret miljgbelastning. De lange modulvogntog kan

1 Infrastrukturkommissionens beteenkning nr. 1493 (2008), kap. 1.




transportere ca. 50 pct. mere gods end normale lastvogne, og godstransport pa
modulvogntog udleder derfor alt andet lige ca. 15 pct. mindre CO2. Ved brug af
modulvogntogene overflediggeres hver tredje lastvogn, sa udover CO2-gevinsten vil brugen af
modulvogntog ogsa forbedre fremkommeligheden pa vejnettet. | 2008 startede et 3-arigt
forseg med brug af modulvogntog pa danske motorveje. Hvis der som ventet bliver positive
erfaringer med dette forseg, vil Venstre arbejde for udbredelse af modulvogntog, sa de ogsa
kan benyttes pa det overordnede landevejsnet. Venstre vil derudover arbejde for udbredelsen
af modulvogntog i hele EU, sa vi udnytter det fulde potentiale. Jo farre lastbiler i EU og i
Danmark, jo mindre CO2.

| Holland har man hestet positive erfaringer med at give transportbranchen ekonomiske
incitamenter til at gennemfere braendstofbesparende tekniske forbedringer af koretojer.
Venstre ensker en tet dialog med branchen om at udnytte dette potentiale, sa forbedringer
kan gennemfores uden at svaekke danske transportvirksomheders konkurrenceevne.
Eksempelvis viser forseg fra Holland, at montering af sideplader pa lastvogne kan reducere
braendstofforbruget med op til 15 pct. Udnyttelse og udbredelse af sadanne positive
erfaringer vil kraeve malrettet oplysning suppleret med ekonomiske incitamenter.

Flytning af gods fra lastvogne til bane skaner miljeet og reducerer CO2-udslippet, da det
medferer feerre lastvogne pa vejene. Dog er det et faktum, at godstransport kun er
okonomisk og miljemaessigt fornuftigt over Iengere afstande, fx mellem landsdelene eller pa
tvaers af landegraenser. Venstre vil udbygge og forbedre kombiterminalerne i Hoje Taastrup og
i Taulov, sa de er rustet til at flytte gods fra vej til bane. Investeringer i samarbejde med
private partnere kan desuden gore kombiterminalerne mere attraktive med henblik pa
fremtidig udlicitering. Venstre ensker endvidere, at Danmark i EU-regi presser pa, for at
liberaliseringen af godstransport kommer til at fungere i praksis, herunder ved at de enkelte
lande sikrer den fornedne sporkapacitet, ligesom der ogsa skal sikres bedre slottider til
godstransport pa bane.

Overforsel af gods fra vej og bane til skib er en anden made at opna en vis reduktion af CO2-
udslippet. Dette forudsatter imidlertid malrettede investeringer i bedre adgang til en raekke
udvalgte danske havne, der besidder et stort potentiale for eget transport af gods pa skib.
Der er sdledes brug for at investere i en "havnepakke", der sikrer bedre veje og jernbanespor
helt ned til kajen.

At begranse traengsel er endnu en made at reducere CO2-udledningen fra transport pa. Hvis
man kan fa trafikken til at glide bedre, s& vil mindre CO2 blive udledt fra trafik. En made at
gore dette pa er ved at motivere bl.a. fragtselskaber til at levere deres varer om natten, sa de
store lastbiler ikke fylder op pa vejene, samtidig med at almindelige danskere pendler til og
fra arbejde. Der er mange gode initiativer i gang, og Venstre ser gerne, at vi kan motivere
yderligere i denne retning. Samtidig kan erhvervslivet ved at udvise fleksibilitet i forhold til
medarbejdernes arbejdstider veere med til at reducere trafikken i myldretiden og flytte trafik
til andre tidspunkter.

En betydelig del af trafikarbejdet - iszer i landets sterre byer - foregar med taxaer. | dag har
de mest udbredte taxier et CO2-udslip pa 190-200 g/km, hvilket svarer til Energiklasse E.
Venstre ensker at justere lovgivningen, sa kommunerne med virkning allerede fra 2009 far
mulighed for at stille skaerpede krav til taxaernes energieffektivitet og partikeludledning.
Eksempelvis ved at give mulighed for at kraeve energiklasse C samt krav om partikelfilter, idet
sadanne tiltag skal implementeres med en for branchen rimelig overgangsordning.



Venstre vil:

6. Gore forsegsordningen med modulvogntog permanent, hvis der som ventet kommer
positive erfaringer ud af forseget, samt arbejde malrettet for at fremme udbredelsen
af modulvogntog til hele EU.

Udbrede kendskabet til braendstofbesparende tekniske lesninger.

Undersege okonomiske incitamenter, der kan motivere transportvirksomheder til at
satse endnu mere pa CO2-reducerende tekniske lesninger.

9. Sikre en udbygning og forbedring af kombiterminalerne i Heje Taastrup og Taulov, sa
der skabes bedre rammer for at flytte godstransport fra vej til bane.

10. Tage initiativ til, at der i EU kommer fokus pa bedre vilkar for godstransport pa bane,
herunder ved udbygning af sporkapacitet og gennem bedre slottider til gods pa bane.

11. Investere i en "havnepakke", der skal sikre bedre veje og baner frem til kajen ved en
reekke udvalgte danske havne.

12. Understotte initiativer, som er medvirkende til at flytte trafik og transport fra
myldretiden til andre tidspunkter af degnet, hvor presset pa vejnettet er mindre.

13. Gennemfore lovgivning, der giver kommunerne mulighed for at stille krav om mere
miljovenlige taxaer, der kerer lngere pa literen og som er udstyret med partikelfilter.

3- Vejnettet, anlaeg mv.

En betydelig arsag til unedvendig udledning af CO2 er biler, som venter i keer og ustandseligt
kerer, triller, standser og kerer igen. Derfor skal vi ogsd i de kommende ar fortsatte
investeringerne i at forbedre fremkommeligheden pa vejene. Et af Venstres fokusomrader er,
at vi investerer malrettet i at bekampe traengselsproblemer pa vejene, sa der opnas en stor
CO2-effekt af vores investeringer.

Ved fremtidige nyanleeg og ombygninger af infrastrukturen ensker Venstre, at hensynet til
CO2, natur og milje skal medtager, sa projekternes indvirkning pa natur og milje indregnes
som en faktor i den overordnede planlagning og i den politiske beslutningsproces.

Investering i intelligente transportsystemer (ITS) sikrer enklere, hurtigere og mere sikker
transport. ITS kan pa en intelligent made styre biler og personer i bevaegelse, sa transporten
effektiviseres ved at hjzlpe trafikanterne til at optimere deres rutevalg. Informationen kan
ogsa omhandle kedannelse og andre handelser, som pavirker trafikken. Tavlerne kan ogsd
bruges til at justere hastighedsgrenserne efter til forholdene. Det er dokumenteret, at ITS
kan give 10-15 pct. mindre kedannelse, hvilket mindsker CO2-udledningen markant pa grund
af en mere jevn trafikafvikling. ITS har allerede bevist sin veerdi pa eksempelvis Ring 3
omkring Kebenhavn, hvor elektroniske skilte fjerner 20 pct. af bilkeerne og reducerer bilernes
braendstofforbrug med 10-15 pct.? Samtidig kan ITS ege trafiksikkerheden ved at reducere
antallet af uheld med 25-30 pct. Venstre ensker en bedre udnyttelse af teknologien til gavn
for bedre og mere miljovenlig afvikling af trafikken.

Trafiklysene i Danmark treenger generelt til justering og forbedring. Nye undersegelser viser,
at der er penge, keretimer og braendstof at spare ved forbedring af trafiklysene.
Vejdirektoratet anslar, at der arligt spildes 19 mio. liter braendstof pa grund af gamle og

2 Akademiet for de Tekniske Videnskaber (2006): "For trafikken gar i sta"




defekte trafiklys.: Staten skal vise vejen og forbedre de statsejede lyssignaler, da det vil
opfordre kommunerne til at gere det samme ved de mange kommunalt ejede trafiklys.

| forbindelse med sterre vejanlegsprojekter kan der som regel spares mange penge og
transport, hvis man vaelger at anlegge en vejstraekning i én samlet etape frem for i flere sma
etaper. Dette skyldes ikke mindst den sdkaldte jordbalance, hvor man under arbejdet flytter
jord og sand fra et omrade til et andet. Ved opdeling i mindre etaper opstar der behov for at
flytte store maengder materialer helt vaek fra omradet i stedet for blot at transportere det
rundt pa arbejdsstedet. Altsd eget udledning af CO2. Venstre ensker derfor, at man ved alle
storre anlaegsprojekter er opmarksom pa jordbalancen og mulighederne for at spare penge
og CO2 ved at gennemfoere projektet i kun én etape.

Et digitalt danmarkskort kan bidrage til at optimere transportplanlagningen i Danmark,
hvilket ogsa vil medvirke til, at CO2-udledningen reduceres. Et digitalt vejkort kan endvidere
nyttiggeres som et led i moderne trafikledelse, administration af vejomradet samt til bedre
datagrundlag for trafikmodeller. Det digitale vejkort indebeerer en detaljeret systematisk
kortleegning og lebende opdatering af vejnettet helt ned i de mindste detaljer, blandt andet
broklasser, frihejder, bereevne, hastigheder, vejarbejde osv. Det er naturligt, at vi seger at
udnytte de positive erfaringer fra eksempelvis Norge og Sverige, idet der ber sigtes mod én
samlet national lesning, ligesom erfaringerne fra det fzlleseuropxiske Galileo-projekt
muligvis kan inddrages. Kort- og Matrikelstyrelsen har i forvejen en lang reekke af disse
oplysninger og ber udpeges som koordinerende myndighed for udarbejdelse af det digitale
vejkort.

Venstre vil:

14. Fremover inddrage hensynet til CO2, milje og natur i forbindelse med planlaegning af
infrastrukturprojekter.

15. Fortsaette investeringerne i udbygning af vejnettet, bl.a. ved investere, hvor trafikken
er teet, og hvor vi dermed kan fa bekampet traengsel og opna en markant CO2-effekt.

16. Snarest afsette midler til en malrettet satsning pa ITS, der kan oge
fremkommeligheden pa de eksisterende veje og minimere CO2-udledningen.

17. Arbejde for, at det vedligeholdelsesefterslaeb, der matte vaere pa de statsligt ejede
trafiklys, indhentes.

18. Ved alle storre anlegsprojekter vurdere, om der kan spares penge og CO2 ved at
gennemfore projektet i én etape frem for i flere mindre etaper.

19. Igangseette udarbejdelse af et digitalt Danmarkskort, der kan bidrage til bedre
planlegning af transporten samt reduceret braandstofforbrug.

4. Cyklisme

Cyklisme er et oplagt alternativ til privatbilen - dog primzert i de stere byer. Frivillige skift fra
bil til cykel vil mindske udledningen af CO2, og samtidig har eget cyklisme den gunstige
sideeffekt, at det gavner folkesundheden. Selvom Danmark er et af de lande i EU, hvor cyklen
bruges mest, er cyklismen siden 1990 desvaerre gdet tilbage med ca. 30 pct. Denne udvikling
skal vendes, sa det bliver mere attraktivt at tage cyklen frem for bilen til sine daglige geremal
gennem forbedringer for cyklister generelt. Dette er isxr oplagt i de sterre danske byer, hvor

3 Steen Lauritzen, Vejdirektoratet (2007): "Samfundsbesparelser ved bedre signalanlzeg”




afstandene er overkommelige pa cykel. Venstre vil derfor stille skarpt pa cyklistfremmende
tiltag som bedre parkeringsforhold, ombygning af lyskryds, grenne cykelbelger, kampagner
mm.

Faktaboks: Positive erfaringer med Odense Cykelby

Erfaringer fra Odense Cykelby-projektet viser, at det med en relativt beskeden investering er muligt at
na ganske maerkbare resultater:

e Vakst i cykeltrafikken pa 20 pct. - det svarer til 25.000 ekstra cykelture hver dag.
e Godt halvdelen af de nye cykelture stammer fra bilister, der frivilligt har foretaget et skift.
e Der blev sparet udgifter for 33 mio. kr. pa sundhedsomradet.

Projektet i Odense kostede i alt 20 mio. kr. hvoraf Vejdirektoratet og Transportministeriet
finansierede halvdelen. Projektet blev gennemfert succesfuldt udelukkende med positive virkemidler
og dermed ingen form for restriktioner pa biltrafikken.

Laes mere om projektet pa www.cykelby.dk

De tidligere amtsveje er efter kommunalreformen overgaet til at blive statsveje. Mange af
disse veje anvendes til cykeltrafik. Nyanlaeg og opgradering af cykelstier ved disse nye
statsveje kan medvirke til at fremme cyklismen.

Venstre mener, at cyklisme kan fremmes gennem en forbedret planlegningsindsats med
udarbejdelse af en samlet cykelsti-plan for det statslige vejnet, szerlig inddragelse af hensynet
til cykeltrafik i forbindelse med VVM-undersegelser og malrettet etablering af ny trafiksikker
cykelinfrastruktur.

Venstre vil:

20. Afsette en pulje til cyklisme i forbindelse med efterarets forhandlinger om
investeringer i fremtidens infrastruktur, bl.a. til statslig medfinansiering af cykelby-
projekter i landets storste byer.

21. Konsekvent inddrage hensynet til cyklister ved fremtidig fysisk planlegning
(kommuneplaner, lokalplaner osv.) samt ved VVM-undersegelser for konkrete
infrastrukturprojekter.

22. Udarbejdelse af en samlet cykelstiplan for det statslige vejnet.

23. Undersege om fremkommeligheden for cyklister kan styrkes, eksempelvis ved at
tillade cyklister at kere til hojre, selv om lyset viser redt eller ved at lave grenne
belger for cykler i byerne.

5. Bedre information giver mulighed for grennere adfard

Langt de fleste danskere vil gerne kere miljerigtigt i hverdagen, men mange mangler viden
om, hvordan man ger. | flere lande har man med stor succes spillet aktivt med pd den
sakaldte Ecodrive-kampagne. Udenlandske erfaringer viser blandt andet, at miljerigtig kersel
("ecodriving"), dvs. kersel med korrekt acceleration, nedbremsning, mere forudseende kersel
mv., medferer en gennemsnitlig CO2-reduktion pa 7 pct. for benzinbiler og 8-10 pct. for
dieselbiler.« Dette ber fremmes gennem oplysningskampagner generelt eller ved, som man

4 Ecodrive.org: "TNO Report 2006: The effects of a range of measures to reduce the tail pipe emissions and/ort
he fuel consumption of modern passenger cars on petrol and diesel”




bl.a. har gjort i Sverige, at lade ecodriving vaere en del af pensum pa kereskolerne. Dette
initiativ alene vil kunne sikre et meget betydeligt bidrag til at na Danmarks
reduktionsforpligtelse.

En anden made hvorpd man kan oge trafikanternes bevidsthed om deres egen
miljebelastning, er gennem etablering af en interaktiv CO2-beregner, som stilles gratis til
radighed for alle pa nettet. Man kan dels forestille sig, at erhvervslivet vil benytte et sadant
verktej mere systematisk, og dels at der kan ga sport i at spare pa CO2'en for privatbilister.

Nar danskere i dag keber ny bil, er det vaesentligt at se pa, hvor meget breendstof bilen
forbruger bade af hensyn til ekonomien og for at fa klarlagt, hvor meget CO2 bilen udleder.
Derfor er der i dag lavet en maerkningsordning for brandstofekonomi. Kendskabet til denne
markningsordning ber fremmes, sa det bliver lige sa naturligt at kebe en bil i energiklasse A,
som det i dag er at kebe et koleskab eller en vaskemaskine i den bedste miljeklasse.

Venstre vil:
24. lgangsaette landsdekkende oplysningskampagner og kurser om miljevenlig kersel.

25. Stille krav om, at miljevenlig kersel indgar i kereskolernes pensum, ligesom det er
tilfeldet i fx Sverige.

26. Etablere en gratis interaktiv CO2-beregner pa internettet.

27. Forbedre bilkebernes muligheder for at fa kendskab til bilers miljebelastning ved at
udbrede kendskabet til de nuvaerende ordninger.

6. Alternativer til fossile braendstoffer

Skal vi pa langt sigt sikre en mindre miljobelastende transportsektor, er det altafgerende, at
vi begynder en omstilling vaek fra fossile braendstoffer. Ud over de miljegmaessige gevinster vil
det ogsa have den hovedgevinst, at vi pa sigt bliver mindre afhangige af fossile braendsler fra
politisk ustabile politiske lande og regioner.

Transportsektorens totale afhaengighed af fossile brandstoffer kan begraenses ved at
introducere biobrandstoffer, altsd bioethanol og biodiesel. Venstre er meget tilfreds med
regeringsgrundlagets ordlyd om, at biobrendstoffer mv. skal udgere mindst 5,75 pct. af al
benzin og diesel i 2010 og 10 pct. i 2020. Bxredygtige biobraendstoffer vil reducere CO2-
udslippet med ca. 1,1 mio. tons CO2 i 2020 svarende til nasten en tredjedel af transportens
samlede reduktionsmal. Venstre mener, at disse mal for biobrandstoffer skal nds gennem et
paleg til benzinselskaberne. Venstre ensker endvidere at sette fart pa den politiske proces i
EU, sa lovgivningsarbejdet herhjemme kan gennemferes hurtigst muligt, hvorved der skabes
sikkerhed om de politiske intentioner, som er nedskrevet i regeringsgrundlaget.

En anden made at nedbringe afhangigheden af fossile braendstoffer er gennem en satsning
pa alternative drivmidler, fx el-, hybrid- og brintbiler. Derfor har vi allerede taget en raekke
betydningsfulde skridt i forbindelse med energiaftalen fra februar 2008, nemlig
afgiftsfritagelse for brintbiler, en forleengelse af afgiftsfritagelsen for elbiler frem til 2012
samt en forsegsordning med elbiler.s Desuden skal vi i lebet af de kommende ar satte et
analysearbejde og politiske dreftelser i gang, om hvorvidt der er brug for yderligere politiske

5 Klima- og energiministeriet (21. februar 2008): "Aftale om den danske energipolitik i drene 2008-2011"




tiltag for at fremme miljevenlige plug-in-hybridbiler, nar teknologien er markedsklar. Venstre
ser endvidere meget positivt pa, at fladeejere overvejer at introducere elbiler indenfor fa ar.

Faktaboks: Project Better Place

Dong Energy fremlagde i april 2008 et visionzert projekt, hvor de vil bane vejen for miljerigtige el-biler
til en attraktiv pris. Projektet vil, hvis det bliver virkelighed, sende miljevenlige elbiler pa vejene inden
for de kommende ar. Konceptet er, at bilejerne keber bilen, men lejer batteriet og betaler for at tanke
strem pa bilen. Renault har pataget sig arbejdet med leveringen af bilerne, og Nissan har udviklet en
avanceret litium-ion batteripakke, som opfylder elbilens krav. Elbilen kan kere 160 kilometer pa en
opladning og kan f& genopladet batteriet pa en af de mange ladestationer, som Dong Energy og
Project Better Place vil oprette rundt omkring i landet.

Kilde: www.ProjectBetterPlace.com

Alternative drivmidler som fx brint eller biogas er endnu ikke klar til at blive markedsfert i stor
skala, og selve infrastrukturen (tankanlaeg mv.) skal etableres. Men der er stort potentiale i
forseg med busser baseret pa eksempelvis biogas eller brint i sterre byer. Det vil dels aflaste
nermiljeet gennem lavere partikeludledning og dels reducere CO2-udledningen. Samtidig vil
det veere teknisk muligt, da busserne jo vender tilbage til faste anleeg hver eneste aften.
Venstre vil derfor have belyst, hvilke muligheder der er for forseg med flader af busser
baseret pa alternative drivmidler i sterre byer. Dette understettes med midler til forskning og
demonstration af alternative drivmidler.

Nye bilers breendstofforbrug skal ned - langt ned. Venstre ensker, at Danmark skal ga forrest
I EU med at stille skaerpede krav til nye bilers braendstofekonomi og CO2-udledning. Venstre
onsker, at EU som minimum stiller krav om, at CO2-udslippet hejst ma vere 130 g/km i 2012
og 100 g/km i 2020. Det vil svare til, at nye biler i 2020 skal kere ca. 25 km/I, hvilket er en
markant forbedring fra det nuveerende niveau pa ca. 15-16 km/I.

Desuden vil Venstre arbejde for, at der stilles internationale krav om gear-skift-indikatorer i
alle nye biler - altsa et lys der indikerer, hvornar det er tid til at skifte gear. Erfaringer fra
Holland viser, at dette tiltag alene kan reducere CO2-udslippet med 3-11 pct.c

Venstre vil:

28.Sxtte fart pa den politiske proces, sd der skabes sikkerhed om de politiske
intentioner om biobreendstoffer, som er nedskrevet i regeringsgrundlaget.

29. Fremme udbredelse af elbiler, herunder nyttiggere el fra vindmeller ved opladning af
batterier pa tidspunkter i degnet med lavt elforbrug.

30. Igangs®tte det nedvendige analysearbejde, sa det afdekkes, hvorvidt der er brug for
yderligere politiske tiltag for miljevenlige plug-in-hybridbiler, sa snart teknologien er
markedsklar.

31. Belyse mulighederne for forseg med busser pd alternative drivmidler i udvalgte byer
og understotte udviklingen med midler til forskning og demonstration.

32. Presse pa for, at der sattes bindende falles-europxiske krav til nye bilers
miljebelastning, sa CO2-udslippet begranses.

33. Arbejde for fzlles internationale krav om gear-skift-indikatorer i alle nye biler.

6 Ecodrove.org: "TNO Report 2006: The effects of a range of measures to reduce the tail pipe emissions and/ort
he fuel consumption of modern passenger cars on petrol and diesel”
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7- Skatter, afgifter og okonomiske incitamenter

Venstre ensker at bilafgifterne er indrettet sadan at vi fremmer brugen af biler, der udleder
mindst CO2 og dermed ogsa bruger mindst braendstof. Omlaegningen af registreringsafgiften
fra 2007 betyder, at sma miljoevenlige biler er blevet billigere, mens store benzinslugere er
blevet dyrere. Det medferer en samlet CO2-reduktion pa 175.000 tons arligt.” Venstre ensker
pa sigt at fortsette ad denne vej, sa det bedre kan betale sig at kebe miljevenlige biler frem
for mere forurenende biler.

Venstre vil vi endvidere have undersegt, om den betydelige transittrafik af udenlandske biler
kan bidrage til den danske infrastruktur, samtidig med at vi fremmer en miljevenlig dansk
bilpark og transport. Man kunne eksempelvis skele til de estrigske erfaringer med deres enkle
vignet-ordning med et motorvejsmarkat i forruden. Principperne i skattestoppet skal
naturligvis respekteres, sa eventuelle afgiftsendringer skal ske inden for rammen af et
skattestop og en skattereform.

En vasentlig del af trafikarbejdet pa de danske veje sker med keretojer tilknyttet storre
flader. Dialogen med fladeejerne (transportselskaber, leasingselskaber, transportintensive
virksomheder generelt) om en reduktion af fladernes CO2-udledning ber forbedres.
Eksempelvis har man i Holland haft et CO2-reduktions program for flader, hvor fladeejeren
modtog en ekonomisk belenning pa 10 euro pr. reduceret ton CO2-udledning. Det har dog
medfert betydelige omkostninger pa ca. 30 mio. kr. arligt.® Venstre vil have de hollandske
erfaringer med reduktionsprogrammer i flader bedre belyst for at skabe klarhed om, hvorvidt
eventuelle positive erfaringer herfra kan overfores til danske forhold.

Den offentlige sektor har ogsa en flade. Her taenkes blandt andet pa de mange hjemmepleje-
og renovationsbiler. Derfor ber det offentlige ga forrest i reduktionen af CO2 og fa udskiftet
deres koretojsflade til energieffektive biler, sd dette aspekt indtxnkes i forbindelse med
offentlige indkeb.

Venstre vil:

34. Forfelge princippet fra den gennemferte omlzegning af bilafgifterne, som har sikret,
at det bedre kan betale sig at kebe miljovenlige biler frem for mere forurenende biler.

35. Have belyst, hvordan udenlandsk transittrafik kan komme til at bidrage til den danske
infrastruktur og miljemaessigt fornuftig transport.

36. Venstre ensker en belysning af Hollands erfaringer med CO2-reduktionsprogrammer i
flader med henblik pa mulig udnyttelse af positive erfaringer under danske forhold.

37. Indtenke energieffektivitet i forbindelse med det offentliges indkeb af keretojer.

Afslutningsvis skal det understreges, at Venstre vil sikre sammenhangen mellem de konkrete
initiativer i dette oplaeg og den langsigtede plan for investeringer i den trafikale infrastruktur,
der ventes udarbejdet som led i en bredt funderet politisk aftale inden udgangen af 2008.

7 L217 (2006/07): "Forslag til lov om Forslag til lov om andring af registreringsafgiftsloven og vagtafgiftsioven.
(Omlaegning af bilbeskatningen for at mindske CO2-udledningen m.v.)"
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