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Formålet med trafikoplægget ”Frihed og Fremdrift” er at præsentere Venstres overvejelser og forslag vedr. investeringer i den trafikale infrastruktur. Oplægget skal ses i sammenhæng med – og som et supplement til – Venstres transportpolitiske oplæg ”Transport til tiden”, der blev godkendt af folketingsgruppen og udgivet i november 2006. 

Venstre er ikke i tvivl om, at der er en nøje sammenhæng mellem en velfungerende infrastruktur og samfundets muligheder for at sikre velfærden på lang sigt. Derfor hilser vi det særdeles velkomment, at regeringen har nedsat en infrastrukturkommission, der frem til efteråret 2007 analyserer det fremtidige behov for investeringer i infrastrukturen. Vi har brug for at skabe et samlet overblik over investeringsbehovet på kort og lang sigt. Herefter kan vi prioritere.

Derfor skal dette oplæg heller ikke ses som en endelig liste over Venstres prioriteringer på infrastrukturområdet. Formålet med dette oplæg er snarere at starte en lokal og regional debat om behovet for fremadrettede investeringer på vej- og baneområdet. Og en debat om den nødvendige prioritering mellem de mange forskellige projekter, der alle nyder lokal fremme. Nogle af de skitserede projekter vil vise sig at være urealistiske eller vil muligvis ikke være samfundsøkonomisk fornuftige. Andre projekter, som ikke er nævnt her, kan til gengæld vise sig at være helt nødvendige, når de bliver analyseret nærmere.

For Venstre er borgernes frihed til at vælge transportmiddel samt et godt samspil mellem transportformer helt centrale ledetråde i overvejelserne om trafikale investeringer. Et bærende princip for Venstre er endvidere, at fremtidens beslutninger bør sikre en god og sammenhængende infrastruktur i hele landet.
Venstre vil desuden lægge stor vægt på samspillet mellem de enkelte transportformer (vej, bane, sø, luft) samt forbedring af sammenhængen mellem kollektiv transport og individuel transport. Sidstnævnte er ikke mindst væsentligt for de mange pendlere, der hver dag bruger lang tid på transport til og fra arbejde.

En effektiv kollektiv transport og færre bilkøer på vejene er ikke alene afgørende for samfundsøkonomien – og dermed for vores fælles velfærd. En effektiv transport og en moderne trafikal infrastruktur sparer også dyrebar tid, som i stedet kan bruges sammen med familien eller på arbejdspladsen. Derfor lægger Venstre med dette oplæg op til en ambitiøs og målrettet investering i Danmarks infrastruktur. God læselyst!
Christiansborg, den 15. juni 2007
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Kristian Pihl Lorentzen

Trafikordfører for Venstre

I. Indledning

For Venstre er borgernes frihed til at vælge transportmiddel samt et godt samspil mellem transportformerne helt centrale ledetråde i overvejelserne om trafikale investeringer. Et bærende princip for Venstre er endvidere, at fremtidens infrastrukturbeslutninger bør sikre en god og sammenhængende infrastruktur i hele landet.
På baggrund af besøg og møder rundt omkring i landets regioner præsenterer Venstre i dette oplæg en række konkrete infrastrukturprojekter, der ønskes gennemført i de kommende årtier. Det drejer sig dels om projekter, der for længst er erkendte behov i den statslige infrastrukturplanlægning, og dels projekter, som er planlagt i regi af de nu nedlagte amter. 

I de kommende års prioritering af de enkelte projekter er tre målsætninger afgørende for Venstre:

· Løsning af stigende trængselsproblemer – dvs. udbygning af strækninger med høje og stigende trafiktal samt etablering af aflastende parallelle transportkorridorer.

· Udbygning af det statslige vejnet som forudsætning for regional udvikling og vækst og dermed en balanceret udvikling i Danmark.

· Gode og hurtige forbindelser mellem landsdelene og dermed sikring af Danmarks fysiske sammenhængskraft.

Desuden peger Venstre på en række særlige indsatsområder, der bør prioriteres ved kommende trafikaftaler. Det drejer sig bl.a. om bekæmpelse af trafikstøj, bedre sikkerhed for cyklister samt en generelt styrket indsats for trafiksikkerheden. 

Venstre ønsker, at disse målrettede investeringer får den nødvendige placering i anvendelsen af statens samlede ressourcer, samt at de indpasses i den økonomiske ramme, der bliver en følge af regeringens 2015 plan. I hvilket tempo, de skitserede projekter kan gennemføres, afhænger af den samlede anlægsramme, som prioriteres til trafikområdet, og af om andre anlægsinvesteringer vurderes at skulle prioriteres højere.

Venstre vil lægge vægt på, at de allerede besluttede vejprojekter gennemføres som forudsat og med den planlagte tidshorisont. Sideløbende hermed forberedes kommende projekter, så momentum i udbygningen af det overordnede vejnet styrkes yderligere.

Endvidere præsenterer Venstre i dette oplæg en række forslag til, hvordan man gennemfører en modernisering og opgradering af jernbanen. Venstres mål er at sikre jernbanen som et attraktivt alternativ til bilen - på såvel fjerne strækninger mellem landsdelene som på regionale strækninger med omfattende pendling. 

II. Investeringer i vejnettet

Hvorfor skal vi investere i bedre veje?

Biltrafikken på de danske landeveje ventes at stige mellem 70 og 90 pct. frem til 2030. Den markante forøgelse af trafikmængden vil medføre langt mere trængsel og tidsspilde på det overordnede vejnet, end det vi allerede oplever i dag. Det er en udfordring, som kalder på politisk handlekraft. Venstre mener derfor, at der er behov for målrettede investeringer i statsvejnettet som en nødvendig investering i fremtidens velfærd. 

Det årlige budget til nyanlæg af statsveje har i de seneste ti år ligget på omkring 1,5 mia. kr. om året. Der har altså været et stort set uændret bevillingsniveau trods kraftigt stigende trafikmængde på vejene – og med forventet yderligere kraftig vækst frem mod 2030.   
	Fakta: 

Der er ca. 71.600 km offentlig vej i Danmark. Kommunerne har ansvaret for ca. 68.000 km vej. Staten har ansvaret for ca. 3.600 km vej. (Kilde: Infrastrukturkommissionen) 


Det danske samfund står over for en stor udfordring i de kommende år med at skaffe den nødvendige arbejdskraft, så velfærdssamfundet kan udvikles. Velfærdsaftalen har taget et stort skridt ved bl.a. hæve tilbagetrækningsalderen fra arbejdsmarkedet, ligesom investeringer i uddannelse og forskning er centrale elementer i globaliseringsaftalen. Man kan sætte det lidt på spidsen ved at sige, at skal den store investering indenfor forskning, udvikling og uddannelse give det bedst mulige afkast, så skal det være muligt for arbejdsstyrken at bevæge sig hurtigt og effektivt til og fra arbejde. 

Når der hver dag er bilkøer rundt om i landet, tabes adskillige tusinde timer, som alternativt kunne være brugt på arbejdspladsen eller til mere fritid. Lang transporttid til og fra arbejde mindsker udbudet af arbejdskraft. Og når erhvervstransporter bliver langsommeliggjort ved mangel på vejkapacitet, forringes danske virksomheders konkurrenceevne. Trængselsproblemer koster således samfundet mange milliarder kroners tab hvert eneste år. 

Venstre mener derfor, at trafikale investeringer skal have den nødvendige fremtrædende placering i anvendelsen af statens samlede anlægsramme. 

Hvad er allerede gennemført? 
	Fakta:

· De samlede offentlige vejudgifter i 2005 beløb sig til 12,5 mia. kr. (Kilde: Infrastrukturkommissionen)
· Beskatningen af transport gav i 2005 et samlet provenu på 43,4 mia. kr. (ekskl. selskabs- og personskatter). Heraf udgjorde provenuet fra registrerings-afgiften på motorkøretøjer knapt halvdelen. (Kilde: Skatteministeriet) 




Med investeringsplanen fra 2003 lagde regeringen sporene for ti års statslige investeringer i perioden 2003-2012. Det trafikale område har en andel på omkring 40 pct. af de samlede statslige anlægsinvesteringer. Med planen blev der afsat i alt ca. 26 mia. kr. over ti år til trafikinvesteringer, herunder færdiggørelse af en række igangværende projekter. Regeringen har med disse investeringer lagt vægt på afhjælpning af trængselsproblemer i Hovedstadsområdet, en fortsat indsats til styrkelse af sammenhængen mellem landsdelene, og sikring af regional balance på trafikinvesteringsområdet. Det afsatte midler til trafikale investeringer har dannet grundlag for indgåelse af fremadrettede trafikaftaler i 2003, 2005 og 2006 mellem Venstre, Det Konservative Folkeparti, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre. Desuden afsatte regeringen en særlig pulje på 1 mia. kr. over 10 år til finansiering af behovet for løbende forbedringer inden for vej- og banenettet. 
En samlet oversigt over besluttede vej- og baneprojekter relateret til de enkelte trafikaftaler fremgår af Tillæg A til dette oplæg. I dette tillæg findes endvidere en oversigt over igangsatte beslutningsgrundlag på vej- og baneområdet.

Venstres vejforslag 

Som det fremgår, er der gennemført og iværksat mange projekter på vejområdet. Når der alligevel er opstået behov for yderligere investeringer og en øget investeringstakt, skyldes det den gunstige økonomiske vækst og den deraf følgende øgede trafik i de senere år. Det gælder også inden for vejgodstransporten, der er i kraftig vækst. Dertil kommer de mange trafikale problemer over det ganske land, hvor vi er nødt til at komme i gang med løsninger af de identificerede større og mindre opgaver i nær fremtid.  

Venstre har fra december 2006 til maj 2007 gennemført ”Operation Danmark Rundt på 180 Dage”, hvor målet var at afdække de mest påtrængende behov for investeringer i infrastrukturen. Herunder blev der gennemført besøg i alle landets regioner, kombineret med møder med lokale beslutningstagere, erhvervslivet m.fl. Operationen er et udtryk for, at Venstre ønsker at supplere notater og planer fra statsadministrationen med en dybere indsigt i de konkrete lokale forhold og behov. Kort sagt: Få syn for sagen.

Ved beslutning om anlæg af højklassede veje vil Venstre som udgangspunkt etablere motorveje frem for motortrafikveje. Alternativt skal motortrafikveje som minimum forberedes til en smidig udbygning til motorvej. Baggrunden herfor er følgende: 1) Hensynet til trafiksikkerheden der er langt større på motorveje, fordi der ikke er modkørende trafik, 2) Øget fremkommenlighed på motorveje, og 3) Forskellen i anlægsprisen for motorveje og motortrafikveje er relativ lille.
Det skal bemærkes, at projekterne er nævnt i vilkårlig rækkefølge. Rækkefølgen her i oplægget er således ikke udtryk for en prioritering, ligesom nogle projekter som tidligere nævnt kan vise sig at være urealistiske, herunder i et samfundsøkonomisk perspektiv. En sådan politisk prioritering i tid (på årstal) vil Venstre foretage på et senere tidspunkt, når resultatet kendes af det omfattende udrednings- og analysearbejde, der gennemføres af Infrastrukturkommissionen frem til efteråret 2007. Prioriteringen vil endvidere ske under hensyntagen til regeringens samlede økonomiske planlægning (2015-planen), der ventes fremlagt i sensommeren 2007. 

Udvidelse af Køge bugt motorvej 
På strækningen Greve S til motorvejsudfletningen ved Køge passerer dagligt mere end 100.000 biler. Det er dermed Danmarks mest trafikerede vejstrækning og har stor regional, national og international betydning. Fremkommelighedsproblemerne medfører betydelig kødannelse i myldretiden og omfattende sivetrafik ad lokalvejnettet omkring motorvejen. Forslaget er at udvide denne strækning fra 6 til 8 spor. Det er i 2006 vedtaget at gennemføre en VVM-undersøgelse, som skal være færdig i 2009, og der er allerede vedtaget en udvidelse fra Motor Ring 4 til Greve fra 8-10 spor, hvor den største flaskehals er. Årsdøgntrafik: ca. 110.000.
Den 3. Limfjordsforbindelse

Trafikstigninger har i de senere år betydet et øget pres på Limfjordstunnelen og Limfjordsbroen. Det tidligere Nordjyllands Amt har vurderet, at der på sigt vil være behov for at etablere en 3. forbindelse for at kunne opretholde fremkommeligheden omkring Aalborg og for at kunne betjene Aalborg som landsdelscenter og udvikle det nordjyske erhvervsliv. Tre alternative løsningsforslag indgår i et regionsplanstillæg med tilhørende VVM-undersøgelse. Venstre ønsker at tage udgangspunkt i den vestlige Egholmlinie som den løsning, der bedst tilgodeser en kapacitetsforøgelse til krydsning af Limfjorden og som bedst understøtter den regionale udvikling i Nordjylland. Anslået årlig tidsgevinst: Ca. 1,5 mio. timer (Egholm linien). Årsdøgntrafik: ca. 120.000 i fjordsnittet (prognose for 2015).
Fehmern Bælt broen

Den internationale vej- og jernbanebro ved Fehmern Bælt betragtes af EU som et prioriteret grænseoverskridende projekt. Venstre støtter dette projekt, men der afventes en overordnet politisk stillingtagen i Tyskland. Broprojektet forudsættes i givet fald finansieret ved lån og brugerbetaling efter samme model som for de byggede broer ved Storebælt og Øresund. En vej- og jernbanebro ved Fehmern Bælt er dermed brugerfinansieret og ikke skatteyderfinansieret. 
Udvidelse af Helsingør motorvejen

Projektet omfatter en udvidelse af motorvejen mellem Øverød og Isterød fra 4 til 6 spor. Der er dagligt fremkommelighedsproblemer, hvor motorvejen snævrer ind fra 6 til 4 spor ved Øverød. Det kunne afhjælpes ved at fortsætte de 6 spor frem til Isterød. I trafikaftalen fra 2003 er det besluttet, at der i 2008 skal være færdiggjort et beslutningsgrundlag, herunder en VVM-undersøgelse som Vejdirektoratet har igangsat, med henblik på senere beslutning om gennemførelse af projektet. Årsdøgntrafik: ca. 60.000.
Udvidelse af motorvej E20 ved Odense

Projektet omfatter en udvidelse af motorvejen E20 fra 4 til 6 spor mellem Odense SØ (frakørsel 49) og til Odense V (frakørsel 53) – en strækning på 17 km. Det er vedtaget, at Vejdirektoratet gennemfører en VVM-undersøgelse, som skal være færdig i 2011. Strækningen er central for trafikken på Fyn, hvor den nye motorvej til Svendborg og trafikken fra Odense tilslutter sig motorvej E20, der er hovedforbindelsesled mellem Sjælland og Jylland. Årsdøgntrafik: ca. 40.000. 
Udvidelse af E45 over Vejlefjordbroen samt anlæg af ”borgmestervejen”

Vejlefjordbroen er en national flaskehals på motorvej E45, som har stor betydning for samspillet mellem Århus og Trekantsområdet samt resten af landet. Vejlefjordbroen har derfor en stor betydning regionalt, nationalt og internationalt. Dertil kommer anlæggelsen af en ny motorvej mellem Vejle (Ølholm) og Herning, hvilket vil betyde en markant øget trafikmængde på broen. Det foreslås derfor, at motorvejen snarest muligt udvides fra 4 til 6 spor fra afkørsel 59 (Hornstrup/Ølholm) og til det nordlige motorvejskryds mellem E45 og E20, dvs. inklusiv Vejlefjordbroen. I forbindelse med projektet prioriteres støjdæmpende tiltag ved Smidstrup syd for Vejle. Venstre mener endvidere, at projektet bør gennemføres i sammenhæng med anlæggelse af den såkaldte ”borgmestervej” – en ny motortrafikvej syd om Vejle mellem Ødsted og E45 via Ny Højen. Dette delprojekt er nødvendigt for at lede en trafikeret statsvej uden om Vejle by samt for at skabe en bedre forbindelse til Billund Lufthavn. Årsdøgntrafik: Ca. 60.000 på E45 over Vejle Fjord, ca. 5.500 på borgmestervejen.
Nordlig omfartsvej ved Næstved

Staten har ansvaret for at anlægge en nordlig omfartsvej omkring Næstved, som skal løse det stigende kapacitetsproblem i området. Kommunen tager sig af den østlige og sydlige del af en ny omfartsvej, mens staten har overtaget den nordlige del fra det nu nedlagte Storstrøms Amt. Der er gennemført en VVM-undersøgelse af vejføringer, som også er indarbejdet i et regionsplantillæg. Den nordlige omfartsvej er en forudsætning for at opnå sammenhæng i det statslige vejnet ved Næstved. Årsdøgntrafik: ca. 14.000. 
Ny bro over Randers fjord

Målsætningen for en ny forbindelse over Randers Fjord er bl.a. at etablere et alternativ til Storebæltsbroen til landsdelstrafikken mellem Sjælland og Jylland. Det skal ske fra København via Holbæk motorvejen og Rute 21 på begge sider af Kattegat til motorvejen E45 vest for Randers. Derudover vil broen få den regionale trafik uden om Randers og derved afhjælpe trængselsproblemerne i området. Endelig skal adgangen til Tirstrup Lufthavn fra området nord for Randers Fjord forbedres. Der er udarbejdet en samfundsøkonomisk analyse af Cowi Consult, som viser, at forbindelsen har en høj samfundsøkonomisk rentabilitet. Der er en igangværende VVM-undersøgelse på alternative forslag initieret af Randers kommune og Århus Amt. Venstre tager udgangspunkt i forslaget til en lavbro. Årsdøgntrafik: ca. 44.000 på Rute 21 ved Randers i år 2005 og forventet omkring 10.000 i år 2015 på en ny broforbindelse. Anslået årlig tidsbesparelse: 0,6 mio. timer. 
Udvidelse af Rute 23 til Kalundborg (Skovvejen)

Kalundborg er den største industriby på Sjælland uden for hovedstaden med megen tung industri og en blomstrende havn, som kræver store mængder gods flyttet ind og ud af området. I dag er hovedforbindelsesvejen en motortrafikvej på en del af strækningen, mens der på to delstrækninger blot er en tosporet landevej, som forbinder Kalundborg med motorvejsnettet. Det foreslås at udvide den eksisterende vej fra 2 til 4 spor på en 3 km. strækning ved Regstrup samt etablere en motorvej på en 15 km. strækning fra Viskinge til Kalundborg i en ny linieføring. Udfletningen foreslås at ske med Rute 22 fra syd, således at den tunge trafik til havnen og industriområdet kan undgå at skulle gennem Kalundborg by. Årsdøgntrafik: ca.12.000 heraf ca. 4000 lastbiler. 
Rute 21 fra Holbæk til Vig som motorvej

Ifølge trafikaftalen af 2003 er det aftalt at etablere en ny motortrafikvej på strækningen mellem Tuse Nord og til Vig, som skal stå færdig i år 2012. Cowi Consult har imidlertid udarbejdet en samfundsøkonomisk rapport, der dokumenterer en stor gevinst ved at lave en motorvej frem for en motortrafikvej. Med en udbygning til motorvej vil det være et reelt alternativ til Storebæltsbroen og dermed til de meget belastede strækninger på Køge Bugt motorvejen, motorvejen over Fyn og trekantsområdet. I den foreløbige projektering er det forudsat, at motortrafikvejen forberedes til senere at skulle udbygges til motorvej. Etablering af motortrafikvej og efterfølgende udbygning til motorvej vil være væsentligt dyrere, end hvis der etableres en motorvej med det samme. Årsdøgntrafik: ca. 18.000.

Motortrafikvej/motorvej ml. Østjyske Motorvej og Svenstrup (Rute 26)

Vejdirektoratet har i samarbejde med det nu nedlagte Viborg Amt gennemført en undersøgelse af udbygningsmulighederne af Rute 26 på den 19 km lange strækning mellem den østjyske motorvej og Svenstrup. Der er tale om en betydelig og stærkt trafikeret indfaldsvej mod Århus (fra regionsbyen Viborg), som gennemløber flere mindre bymiljøer, og hvor trafikafviklingen er ustabil, og hvor bymiljøerne generes af den megen gennemgående trafik. Den gennemførte udbygning af Århus containerhavn skønnes at medføre en forøgelse af trafiktallet på strækningen med op til 35 pct. frem til 2015. Derfor foreslås det at bygge en ny højklasset vej uden om landsbyerne på strækningen.
Årsdøgntrafik: Ca. 15.000. 
Udvidelse af Ring 4 ved København

Trafikaftalen fra 2003 omfatter udarbejdelse af et beslutningsgrundlag for udbygning af den 4 km. strækning Motorring 4 mellem Taastrup og Frederikssundsmotorvejen. Vejdirektoratet gennemfører derfor en VVM-undersøgelse, som forventes færdig i 2007 vedr. udbygning fra 4 til 6 spor. Der arbejdes p.t. med de tekniske undersøgelser, idet der har været afholdt borgermøder og høringssvar er indhentet. Årsdøgntrafik: ca. 50.000. 
Ny bro over Roskilde fjord ved Frederikssund

Der er behov for at etablere en broforbindelse over Roskilde fjord syd for Frederikssund til aflastning af den eksisterende fjordforbindelse, Kong Frederiks Bro, hvor der i dag er et meget stort fremkommelighedsproblem. I trafikaftalen fra 2006 blev det besluttet at lave en VVM-undersøgelse, som skal være færdig i 2009. I den forbindelse tager Venstre udgangspunkt i forslaget om en broforbindelse på det smalleste sted ved Tørslev Hage, men Venstre er åben over for at diskutere eventuelle alternative løsningsforslag, som VVM-undersøgelsen må frembringe. Årsdøgntrafik: ca. 15.000. 
Udvidelse af motorvej E45 mellem Kolding - Fredericia

Projektet vil tage udgangspunkt i motorvejen E45 ved Kolding og Brandrupdam mellem Esbjerg motorvej og afgreningen mod Fredericia, hvor fremkommelighedsproblemerne er værst. På denne strækning er der en meget stor belastning, herunder mange lastbiler, mens vejen kun er 4 sporet og på delstrækninger 5 sporet. I trafikaftalen fra 2003 er det aftalt, at der skal udarbejdes et beslutningsgrundlag for en udbygning til 6 spor. Beslutningsgrundlaget forventes færdigt i 2011. Årsdøgntrafik: ca. 50.000.

Motorvej mellem Herning og Holstebro

Rute 18 mellem Herning og Holstebro er en vigtig forbindelsesvej mellem Nordvestjylland og erhvervsområderne i Midtjylland. Når motorvejen mellem Vejle og Herning står færdig, vil der blive en tidssvarende og hurtig forbindelse til resten af landet, som vil danne grundlag for den erhvervsmæssige udvikling i store dele af Vestjylland. For at skabe sammenhæng og udvikling i alle dele af Danmark foreslås derfor en opgradering til motorvej af den ca. 25 km lange strækning mellem Herning og Holstebro. Årsdøgntrafik: ca. 10.000.

Udvidelse af Hillerød motorvejen

Hillerød motorvejens forlængelse på den 11 km. lange strækning mellem Allerød og Hillerød er i dag en motortrafikvej. Strækningen er forberedt til at skulle udbygges til en 4 sporet motorvej. På 5 km strækningen fra Værløse til Motorring 3 er der i dag en 4 sporet motorvej, hvor der dagligt er kapacitetsproblemer. Det foreslås derfor at udbygge strækningen fra Allerød til Hillerød til en 4 sporet motorvej og udvide motorvejen fra Værløse til Motorring 3 til 6 spor. Årsdøgntrafik: ca. 30.000.
Forlængelse af Ring 4 til Hillerød motorvejen

Ring 4 er en vigtig omfartsvej til hovedstaden. Den forbinder trafikken mellem Køge Bugt og Holbæk motorvejene fra syd med den nye Frederikssunds motorvej og Hillerød motorvejen og videre med det nordlige København. Imidlertid er der kun motorvej på et stykke af strækningen mellem Taastrup og Frederikssundsmotorvejen. Forslaget er derfor at fortsætte motorvejen helt frem til Hillerød motorvejen og dermed udvide den eksisterende vej. Årsdøgntrafik: ca. 50.000.

Opgradering af vejen Slagelse-Næstved 
Rute 22 mellem Slagelse og Næstved er ’genvejen’ mellem Vest-motorvejen og Syd-motorvejen. Samtidig forbinder den Vestsjælland med Storstrømsregionen, ligesom strækningen er en del af den internationale rute fra Norge til (Øst)Tyskland. Det foreslås at opgradere Rute 22 fra landevej til motortrafikvej på den ca. 25 km lange strækning fra den planlagte, nye omfartsvej vest om Slagelse til den nye nordlige omfartsvej ved Næstved. Sammen med en opgraderet vej mellem Næstved og Rønnede vil der være en forbindelse videre frem til Syd-motorvejen. Venstre vil overveje muligheden for i en senere fase at opgradere vejen mellem Slagelse og Kalundborg tilsvarende. Årsdøgntrafik: ca. 7.000-10.000.

Udvidelse af E45 mellem Vejle N og Århus S
E45 motorvejen forbinder Jylland og Fyn med resten af Europa og fungerer som en vigtig transitrute, der har stor betydning for samspillet mellem Århus og Trekantsområdet. Der er registreret periodevise fremkommelighedsproblemer primært ved Ejer Bavnehøj, hvilket skyldes stigningsforholdene og den megen tunge trafik. Dertil kommer kapacitetsproblemer ved rampekrydsene ved en række af frakørslerne på motorvejen. Trafikmængden forventes at ville stige med 40 pct. frem mod år 2015. Der foreslås en udvidelse af motorvejens kapacitet fra 4 til 6 spor mellem Vejle N og Århus S. Dertil kommer forbedring af afkørselsforholdene flere steder på strækningen. Årsdøgntrafik: ca. 45.000. 
Udvidelse af E45 Hørning-Søften (ved Århus)

E45 motorvejen rundt om Århus er en vigtig del af den østjyske motorvej. Dertil kommer, at det er en ’omfartsvej’ til Århus, som fordeler trafikken indtil Danmarks næststørste by både ved den planlagte nye motorvej nord om Århus mod Djursland samt til den planlagte motorvej mod Silkeborg og endelig ved indgangen til Århus fra sydsiden. Der foreslås en udvidelse af motorvejens kapacitet mellem Hørning (Århus S) og Søften (Århus N) fra 4 til 6 spor. Årsdøgntrafik: ca. 40.000.
Forbedret vej på Falster mellem motorvej E55 og Gedser

Forbindelsen indgår i det internationale transportnet via færgeforbindelsen fra Gedser til Tyskland. Vejen er således belastet med megen tung trafik, og der er trængselsproblemer ved Nykøbing F. Derfor foreslås en ny omfartsvej uden om Nykøbing F. Årsdøgntrafik: Op til 14.000. 

Djurslands Nordlige Hængsel (E45/Rute 21)

Rute 21 er set i sammenhæng med Mols-Linien mellem Ebeltoft og Odden en vigtig korridor mellem landsdelene som et alternativ til Storebæltsbroen. Desuden har vejen stor betydning for afvikling af den regionale trafik på Djursland, herunder forbindelsen til Tirstrup Lufthavn og Grenå Havn. Trafikken på denne 2 sporede vej er fortsat stigende og er nu oppe på 16.000 biler i døgnet ved Assentoft, og der opleves dagligt betydelige kødannelser. Projektet består af etablering af 4 km ny vej, der fører Rute 21 over i motorvej E45. Årsdøgntrafik: 16.000.

Øget fremkommelighed på Rute 54 mellem Rønnede og Næstved

Rute 54 mellem Rønnede og Næstved er præget af fortsat stigende trafik og fremkommelighedsproblemer. Ruten benyttes dagligt af mange pendlere men er også belastet med en del tung trafik. Vejen er desuden en vigtig regional forbindelse mellem Næstved og opland til motorvej E47. Der foreslås afsat midler til en etapevis gennemførelse af en 2+1 løsning til forbedring af fremkommeligheden på strækningen mellem Næstved og Rønnede. Årsdøgntrafik: 14.200.

Øget fremkommelighed på Rute 13 mellem Ølholm og Viborg

Rute 13 Vejle-Viborg-Støvring er en tidligere amtsvej med fortsat stigende trafik, herunder ikke mindst tung trafik. Ruten benyttes af mange lastvogne som et kortere og dermed brændstofbesparende alternativ til Østjyske Motorvej for mange lastvogne, der skal fra Vejle til Nordjylland. Desuden er vejen en vigtig regional forbindelse til store dele af Midt- og Vestjylland. Der foreslås afsat midler til en etapevis gennemførelse af en 2+1 løsning til forbedring af fremkommeligheden på strækningen mellem Ølholm og Viborg. Årsdøgntrafik: 6.200-11.400.

Venstre vil endvidere fremme følgende mindre vejprojekter, der alle bør prioriteres i kommende trafikaftaler:

· Forlægning af rute 22 vest om Slagelse (2,4 km ny vej). 

· Rute 176 Diagonalvejen Billund-Uhe. 

· Opgradering af rute 34 mellem Sunds og Skive.
· Motorvejsforlængelse til Esbjerg Havn.

· Omfartsvej syd om Køge fra Stevns til Motorvej E45

· Rute 57 Omfartsvej ved Ugerløse mellem Holbæk og Sorø. 

· Brande omfartsvej. 
· Abild omfartsvej (ved Tønder). 

· Udbygning Rute 47 Haderslev-Vojens.

III. Investeringer i jernbaner

Hvorfor skal vi investere i jernbanen?

	Fakta:

Mere end 160 mio. passagerer bliver årligt transporteret på jernbanenettet.

Over 7 mio. tons gods transporteres årligt på banen.
Kilde: Banedanmark


Jernbanen er rygraden i den kollektive trafik og udgør dermed et væsentligt element i samfundets mobilitet. Danmark bruger næsten 7 mia. kr. om året på jernbanetrafikken. Det svarer til, at staten i gennemsnit betaler mere end 1 krone pr. km i tilskud til hver eneste togrejse, der foretages. Det er udtryk for bred politisk opbakning til en massiv satsning på den kollektive trafik.

Venstre mener, at jernbanen har sin store styrke på de fjerne strækninger mellem landsdelene samt i forhold til regional pendling. Udfordringen er at udbygge og modernisere eksisterende strækninger og den tilhørende infrastruktur, så passagerne oplever en høj regularitet (”tog til tiden”) og god kundeservice. Derved bliver toget et attraktivt alternativ til bilen for såvel pendlere som for rejsende mellem landsdelene.

Jernbanen har også et stort potentiale med hensyn til transport af gods over længere afstande. På grund af den øgede globale samhandel og den gunstige økonomiske udvikling i Danmark vurderer Danmarks Transportforskning, at den samlede transport af gods vil blive fordoblet i perioden 2000-2025. Venstre mener, at et bedre samspil mellem transportformer er nødvendig for at håndtere denne store udfordring. Moderne og effektive kombiterminaler til omladning af gods mellem vej og bane samt gode adgangsforhold til de danske havne er i den forbindelse afgørende.      
	Fakta:
Jernbanenettet har en banelængde på 2.323 km. og en sporlængde på 3.240 km. 

Kilde: Banedanmark


Genopretning af årtiers efterslæb på jernbanen

På grund af underfinansiering er der gennem de seneste årtier sket en gradvis forældelse af det danske jernbanenet. Virkningen er nedslidte skinner, signaler og sporskifter.  Nedslidningen har haft alvorlige konsekvenser for togdriften i form af daglige forsinkelser og uregelmæssigheder. Det er til skade for jernbanens status som et attraktivt alternativ til bilen

I perioden op gennem 1990’erne med skiftende socialdemokratisk ledede regeringer blev der kun bevilliget ca. 670 mio. kr. om året til fornyelse og vedligehold af skinnenettet. I tiden med VK-regeringen fra 2002-2006 er der taget skridt til at øge vedligeholdelsen markant. De årlige bevillinger til fornyelse og vedligeholdelse af skinnerne har faktisk været mere end dobbelt så høje, som i 1990’erne, nemlig 1.475 mio. kr. om året.

Med trafikaftalen fra oktober 2006 mellem Venstre, Det Konservative Folkeparti, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre er der taget et politisk ansvar for at rette op på dette efterslæb. Aftalen betyder, at der afsættes yderligere 4,7 mia. kr. i perioden 2007-2014 til en fuldstændig afvikling af efterslæbet på banenettet. Desuden udarbejdes der et beslutningsgrundlag for udskiftning af signalanlæg over hele landet. Venstre er meget tilfredse med denne aftale, der betyder langt flere tog til tiden, når de aftalte genopretningsarbejder er udført. 

Venstre glæder sig ligeledes over Folketingets historiske beslutning om igangsætning af metrocityringen i København, der vil betyde et markant løft af den kollektive transport i hovedstaden.   
Kommende investeringer i jernbaner
Som grundlag for kommende nye investeringer i jernbanen vil Venstre i udgangspunktet afvente anbefalingerne fra regeringens infrastrukturkommission. Vi vil dog allerede nu pege på følgende investeringer, der bør prioriteres i de kommende år:

Udskiftning af signalanlæg

Regeringen, Det Radikale Venstre og Dansk Folkeparti traf i forbindelse med trafikaftalen i 2006 en principbeslutning om at udskifte de nedslidte signaler på alle Banedanmarks strækninger. Som grundlag for en investeringsbeslutning skal Banedanmark udarbejde et projektforslag til sommeren 2008 hvor løsninger, pris, tid og risiko afdækkes i detaljer for alle Banedanmarks fjernbaner og for en total udskiftning af signalsystemet på S-banen. Banedanmark er begyndt på arbejdet med beslutningsgrundlaget. For Venstre er det centralt, at der ved udskiftning af signaler tages højde for fremtidens, fælles europæiske standarder. Når vi vælger at investere i et nyt signalsystem er det afgørende for Venstre, at Danmark ikke køber et uafprøvet system med mange problemer. Vi skal i stedet satse på en sikker løsning, der er kompatible med andre landes tilsvarende systemer. 
Ringsted-København

Der er behov for mere jernbanekapacitet på strækningen mellem Ringsted og København. Formålet med en baneudvidelse er at skabe plads på skinnerne til mere togtransport. Folketinget vedtog tirsdag den 13. marts 2007 en ny projekteringslov for udvidelse af banekapaciteten på strækningen København-Ringsted. I henhold til loven skal der undersøges to mulige løsninger: Dels 5. sporsløsningen, der er en udbygning af den eksisterende bane med et 5. spor mellem Hvidovre og Høje Taastrup samt andre, mindre kapacitetsforbedringer lokalt mellem København og Ringsted. Dels Nybygningsløsningen, der omfatter nybygning af en dobbeltsporet bane fra Ny Ellebjerg over Køge til Ringsted. Der igangsættes en VVM-undersøgelse af de to linieføringer i juni 2007, som forventes afsluttet i 2009. Herefter skal der træffes en afgørelse, hvorefter projektet gennemføres hurtigt muligt.


Nordvestbanen

Der er behov for at udbygge Nordvestbanen på Sjælland til en dobbeltsporet bane. Målet med udbygningen af Nordvestbanen er, at passagerer kommer til at opleve kortere rejsetid, mere præcise tog, flere togafgange og en bedre køreplan. Kapaciteten mellem Roskilde og Holbæk er i dag fuldt udnyttet, hvorfor der opstår flaskehalse. Det drejer sig primært om strækningen mellem Lejre og Vipperød, hvor der kun er et spor. Det betyder, at modkørende tog kun kan passere hinanden på stationerne. Derfor har Regeringen sammen med Dansk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Kristendemokraterne som led i trafikaftalen af 2003 bevilliget 20 mio. kr. til projektering af et dobbeltspor mellem Lejre og Vipperød. Trafikstyrelsen har i foråret 2003 udarbejdet en miljøredegørelse for udbygningen af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperød, men der udestår fortsat en teknisk beskrivelse af de valgte udbygningsløsninger. Denne forventes udarbejdet i sommeren 2007. 

Letbaner

Århus Kommune udarbejdede i 2004, med Trafikstyrelsens medvirken, et forslag til kommissorium for indførelse af sporvognslignende drift på en kort strækning af Grenaabanen. Som opfølgning på dette arbejde har Regeringen i forbindelse med trafikaftalen for 2007 besluttet at yde et statsligt tilskud til en VVM-undersøgelse, som Århus Kommune gennemfører for projektet. Det er meningen, at denne VVM-undersøgelse skal danne beslutningsgrundlag for projektet. Venstre støtter etableringen af en letbane i Århus, idet en letbane vil styrke den kollektive trafik i området, herunder ikke mindst for pendlere til og fra Århus. Men vi anser samtidig letbane-projektet som et lokalt projekt, hvor der som minimum skal medgå en betydelig lokal medfinansiering.
Som led i udbygning af en sammenhængende og effektiv kollektiv trafik i hovedstadsregionen vil Venstre vil endvidere være opmærksom på mulighederne for at etablere letbaner i hovedstadsregionen. I første omgang ønsker Venstre en nærmere undersøgelse af mulighederne, herunder hvordan letbaner i givet fald kan spille sammen med den øvrige kollektive trafik.

Sønderjyske jernbane

Venstre ønsker at øge sporkapaciteten på den sønderjyske jernbane til dobbeltspor, så der skabes gode forbindelser til Tyskland og resten af Europa og bedre togforbindelser. Behovet for baneudbygning i Sønderjylland er koncentreret om strækningen mellem Kolding og Padborg. Udbygninger af den sønderjyske jernbane til en dobbeltsporet bane skal ses i sammenhæng med Tysklands beslutning om at etablere dobbeltspor fra grænsen til Hamburg. Tillige skal udbygningen af den sønderjyske jernbane til en dobbeltsporet bane ses i sammenhæng med modernisering af godskombiterminalen ved Taulov. Målet er her at skabe forudsætning for at mere godstransport på jernbane. Endelig er Venstre opmærksom på, at en opgradering af den sønderjyske jernbane vil skabe forudsætninger for en bedre jernbanebetjening af Sønderborg.

Sydbanen

Der er behov for en opgardering af Sydbanen. Det skal ses i sammenhæng med en eventuel Fehmern forbindelse samt fortsat færgeforbindelse mellem Gedser og Rostock. Regeringen, Dansk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Kristendemokraterne reserverede som led i trafikaftalen fra 2003 140 mio. kr. til en hastighedsopgradering af Sydbanen. I dag kan der mellem Ringsted og Vordingborg køres 140 km/t og mellem Vordingborg og Nykøbing Falster, herunder over Storstrømsbroen, 120 km/t. Opgraderingen kan ske via forbedringer af sporet, tilpasninger af togkontrolsystemet og sporskifter og tilpasninger af signalanlæg. Ved en opgradering kan det blive muligt for togene at køre op til 180 km/t på strækningen. Det vil reducere rejsetiden for de rejsende på Sydbanen. I forlængelse af beslutningen om at reservere 140 mio. kr. til hastighedsopgradering af Sydbanen blev der på finansloven i 2007 afsat midler til, at udarbejde et beslutningsoplæg. Trafikstyrelsen er gået i gang med at undersøge mulighederne for en hastighedsopgradering. Trafikstyrelsens undersøgelse udføres i tæt samarbejde med Banedanmark, sådan at sporfornyelsen og en eventuel hastighedsopgradering vil ske samordnet og koordineret. Trafikstyrelsens undersøgelse starter i juni 2007 og afsluttes i december 2007.

Højere hastighed for tog
I forbindelse med de kommende års opgradering af jernbanen ønsker Venstre at der sigtes mod højere hastighed for togene. Målet er 200 km/t for fjerntog og 140 km/t for regionale tog. Sammen med en øget regularitet (tog til tiden) vil en sådan forøgelse af hastigheden gøre jernbanen til et mere attraktivt alternativ til bilen. Og dermed styrke borgernes muligheder for frit valg af transportform.

Nyttiggørelse af døde arealer omkring stationerne

Venstre vil endvidere arbejde på at få nyttiggjort de mange ”døde” jernbanearealer, som i dag ejes af DSB. Som togoperatør er det ikke DSB’s opgave at stå som ejer af jernbaneinfrastruktur. Det er derimod Banedanmark, der på samfundets vegne bør stå som ejer den nødvendige jernbaneinfrastruktur. Overflødige arealer og bygninger skal sælges snarest muligt.

Modernisering af kombiterminaler
For at skabe grundlag for en styrkelse af godstransporten på jernbanen er Venstres mål at få moderniseret og forbedret kombiterminalerne i Høje Tåstrup og Taulov. Venstre ønsker kombiterminalerne frasolgt, idet DSB er togoperatør og ikke infrastrukturforvalter. Kombiterminalerne kan sælges til private investorer, der ønsker at drive dem på markedsmæssige vilkår. Det vil give bedre vilkår for godstransporten på bane, og det vil give DSB bedre muligheder for at fokusere på kerneopgaven som togoperatør.
Fremme af togpendling
Et godt samspil mellem de enkelte transportformer er en vigtig faktor i fremtidens trafikplanlægning. Det gælder ikke mindst i forhold til togpendling, hvor bilisters mulighed for at parkere tæt ved en togstation er afgørende for valget mellem togkørsel eller bilkørsel. Dette fænomen gør sig særligt gældende på Sjælland, hvor der ved en række togstationer ikke findes tilstrækkeligt med P-pladser. Problemet forstærkes af indviklede og forældede ejerforhold omkring jernbaneinfrastrukturen, hvor både togoperatøren DSB og Banedanmark står som ejere af bl.a. P-pladser og af arealer, der kunne omdannes til tiltrængte yderligere P-pladser. Andre steder er det kommunerne, der står som ejere af de stationsnære P-pladser eller en del af dem. Venstre vil også være opmærksom på muligheden for private investeringer i store ”Park and Ride” (parkér og kør) anlæg, der giver pendlere mulighed for hurtig og nem parkering langt uden for København, hvorefter man tager et hurtigtog direkte ind til centrum. Venstre ønsker en nærmere analyse af grundlaget for sådanne løsninger. 
Venstre ønsker at fremme en målrettet udbygning i jernbanen, idet der sigtes mod en styrkelse af såvel fjerntogstrafikken som den regionale togdrift for pendlere. Samtidig skal der sikres entydige og logiske ejerforhold omkring jernbaneinfrastrukturen.

IV. Særlige trafikale indsatsområder 

Støjdæmpende foranstaltninger
Det skønnes, at der i dag er omkring 150.000 boliger i Danmark, der er stærkt belastede af støj fra vejtrafikken, dvs. boliger belastet med over 65 dB ved facaden. Endvidere skønnes det, at cirka 700.000 boliger er belastet af vejtrafikstøj over 55 dB. Desuden er ca. 17.000 boliger ved hovedbanestrækningerne, belastet med støj fra togtrafik på 65 dB og derover.

På statsvejene er der de seneste ti år blevet anvendt mange penge til at reducere støjproblemer. Det betyder, at støjbelastede boliger langs statsvejnettet er blevet reduceret med 20 pct. på ti år. Imidlertid er der fortsat en række steder i landet, hvor det er påkrævet med en bekæmpelse af trafikstøj. Det gælder såvel ved eksisterende veje som ved nybygning og opgradering af veje.

Bekæmpelse af trafikstøj skal vægtes højt ved fremtidige infrastruktur-projekter. Støjen kan være så massiv, at det påvirker folks livskvalitet. Derfor ønsker Venstre, at alle fremtidige statslige vejprojekter i bymæssig bebyggelse skal gennemføres med støjdæmpende asfalt. Tilsvarende bør vejene belægges med støjbegrænsende asfalt i ikke-bebyggede områder, hvor støjgenerne kan være for store. Endvidere skal støjdæmpning mere generelt indtænkes som en naturlig del af alle fremtidige vejprojekter – ikke som noget der kan til- eller fravælges.

Venstre ønsker derfor, at der afsættes yderligere 200 mio. kr. over de næste ti år til bekæmpelse af støj langs veje og jernbaner.
Fremme af cyklisme og cyklistsikkerhed
Cykeltransport er en vigtig del af løsningen på transportbehovet i Danmark. Især kan samspillet mellem cyklisme og kollektiv transport bidrage til at løse trængselsproblemerne ved de større byer. Endvidere kan cyklisme yde et væsentligt bidrag til generel fremme af folkesundheden. 
Cykeltrafik findes primært på det kommunale vejnet. Imidlertid har staten i forbindelse med kommunalreformen overtaget mere end 2.000 km af det tidligere amtsvejnet, der i modsætning til det hidtidige statsvejnet i betydelig grad også anvendes til cykeltrafik. Ved nyanlæg og opgradering af statsvejnettet er det derfor en udfordring at sikre gode vilkår for cyklisme, hvor vi udnytter de indvundne erfaringer med cykeltransport. Venstre mener, at der i de kommende år er brug for særligt fokus på etablering af cykelstier, cykelbaner og særlig indretning af kryds m.v. omkring det statslige vejnet. Desuden er der behov for en målrettet vedligeholdelsesindsats i forhold til den eksisterende cykelinfrastruktur på statsvejene. 

Inddragelse af mulighederne for cyklisme bør fremover være et fast element, når der gennemføres VVM-undersøgelser. Målet er, at staten påtager sig sin del af ansvaret for at fremme cyklisme i Danmark. Midlerne er bl.a. forbedret planlægningsindsats med udarbejdelse af en samlet cykelstiplan for det statslige vejnet, særlig inddragelse af hensynet til cykeltrafik i forbindelse med VVM-undersøgelser, og målrettet etablering af ny trafiksikker cykelinfrastruktur på statsvejnettet. Endvidere ønsker Venstre, at der iværksættes statslige initiativer, der kan anspore kommunerne og trafiksektoren til at fremme vilkårene for cyklisme, herunder trafiksikkerhedskampagner, udvikling og formidling af nationale cykelruter og øget fokus på cykelturisme, samt udvikling og formidling af ny viden om cykeltrafik.   

Venstre ønsker, at der fokuseres yderligere på at gøre cyklisme attraktivt og sikkert. Det sker bl.a. ved at afsættes yderligere midler til fremme af cyklisme og cyklistsikkerhed. Desuden skal midlerne anvendes til målrettede kampagner om cyklisme og den tilknyttede folkesundhed.

Forbedrede muligheder for handicappede

Det er en vigtig samfundsopgave at sikre lige muligheder og størst mulig valgfrihed for alle grupper af borgere. Derfor skal vi i de kommende år satse på at få forbedret handicappede borgeres transportmæssige vilkår. Venstres ønsker, at der skabes bedre muligheder for kørestolsbrugere, blinde, svagtseende og andre grupper af handicappede til så vidt muligt at være selvhjulpne – også transportmæssigt. Endvidere er Venstre opmærksom på det nye EU direktiv om tilgængelighed og tog. Derudover udgør undersøgelser om blindes og svagtseendes transport et solidt grundlag for at iværksætte målrettede initiativer. 

Derfor ønsker Venstre, at der som et særligt indsatsområde afsættes yderligere midler til fremme af tilgængeligheden på stationer samt andre tiltag, der kan forbedre handicappedes muligheder i trafikken.   
Intelligente Transportsystemer

Intel​ligente Transportsystemer (ITS) vil sikre enklere, hurtigere og mere sikker transport. Rapporten ”Før trafikken går i stå” fra tænketanken Akademiet for de Tekniske Videnskaber (ATV) dokumenterer, at ITS kan give 10-15 pct. mindre kødannelse og gøre pendleres rejsetid mindst en tiendedel kortere i forhold til i dag. Der vil simpelthen kunne transporteres flere mennesker både på vejene og i togene ved at ITS hjælper til at udnytte den maksimale kapacitet i infrastrukturen. Desuden kan ITS bidrage til at afværge ulykker eller at afbøde virkningerne, hvis en ulykke er sket. 

ITS har allerede bevist sin værdi på eksempelvis Motor Ring 3 omkring København, hvor elektroniske skilte fjerner 20 pct. af bilkøerne, mens intelligente vejkryds skærer 20-30 pct. af rejsetiden og reducerer bilernes brændstofforbrug med 10-15 pct. Sammenligninger på europæisk niveau viser imidlertid, at Danmark ligger i bunden med hensyn til udnyttelse af de åbenlyse fordele, der kan høstes ved øget investering i ITS.
Tiden er inde til, at Danmark udnytter potentialet i de teknologiske landvindinger til gavn for en bedre og mere miljøvenlig afvikling af trafikken. Derfor ønsker Venstre, at der afsættes midler til massiv og målrettet satsning på ITS.
Trafiksikkerhed - Bekæmpelse af ”sorte pletter”
Venstre ønsker en fortsat målrettet indsats for at øge trafiksikkerheden. I den forbindelse ønskes især en yderligere intensivering af indsatsen ved de ”sorte pletter”, altså steder hvor der sker flest uheld i forhold til trafikmængden. Den fysiske indretning af vejene skal indrettes, så de forebygger uheld, og kontrollen på de farlige vejstrækninger skal intensiveres. Over halvdelen af de personer, der mister livet i trafikken, omkommer på landevejene. Venstre vil derfor sætte særligt specifikt ind for at forbedre sikkerheden på disse veje. Som led heri formuleres en samlet strategi for indsatsen på landevejene. Venstre vil endvidere arbejde for en generel forbedring af danskernes trafikkultur. Øget ansvarlighed og hensynsfuldhed hos den enkelte trafikant vil i sig selv utvivlsomt medføre bedre trafiksikkerhed.

Derfor ønsker Venstre, at der afsættes midler til fortsat målrettet bekæmpelse af ”sorte pletter” i de kommende år. 

Modulvogntog

Venstre mener, at indførelse af lange lastvognstog, de såkaldte modulvogntog, bliver en stor landvinding for samfundet såvel økonomisk som miljømæssigt. Fordelene ved modulvogntog vil givetvis fordre, at der også på europæisk plan vil blive arbejdet for indførelse af modulvogntog i løbet af de kommende 10 år. Derfor må det hilses velkomment, at der fra 2008 gennemføres et 3-årigt dansk forsøg med modulvogntog. For at undgå en skævvridning af Danmark, herunder ikke mindst i forhold til havnene, anser Venstre det for afgørende, at modulvogntogene bredes mere ud end til kørsel blot på motorvejsnettet. Vi skal have en stor del af det overordnede landevejsnet med på vognen. Samtidig vil Venstre arbejde for udbredelse af modulvogntog i hele EU, så vi udnytter det fulde potentiale såvel miljømæssigt som økonomisk. Endelig er Venstre opmærksom på behovet for at etablere omladepladser – gerne i samarbejde med private investorer.

Med henblik på at skabe forudsætningerne for en geografisk udbredelse af modulvogntog ønsker Venstre at skabe forudsætningerne for en god forsøgsperiode med modulvogntog, så ordningen kan gøres permanent, hvis den viser sig at være en succes. 
Rastepladser

Den kraftigt stigende trafikmængde afstedkommer generelt et øget behov for rastepladskapacitet langs det overordnede vejnet. Væksten inden for vejgodstransporten kombineret med de skærpede regler for køre- og hviletid øger ligeledes behovet for et øget antal gode og sikre rastepladser langs motorveje og hovedveje, hvor der er tilstrækkeligt med plads til såvel lastvognstog som personbiler. Dertil kommer behovet for at styrke velfærden for lastvognschauffører i forbindelse med kortere eller længere hvilepauser på rastepladser, herunder med mulighed for personlig soignering (bad), internetadgang, afslapning og forplejning. Sidstnævnte servicefaciliteter bør etableres ved, at driften udbydes til private aktører. Endelig er der behov for at fokusere på mere sikre rastepladser, sådan at røveri og tyveri forebygges.
Venstre ønsker, at der afsættes midler, som er øremærket til etablering af mere rastepladskapacitet samt bedre sikring af rastepladser.
V. Afslutning

Venstre har med dette oplæg fremlagt en række forslag til infrastrukturprojekter. Alle projekter tager udgangspunkt i konstaterede trængselsproblemer og udbygningsbehov forskellige steder i landet. 

I forhold til vejnettet ligger tyngden i oplægget naturligt i den stærkt befærdede hovedstadsregion og de tilknyttede indfaldsveje. Men oplægget er også udarbejdet med øje for gode projekter som forudsætning for fortsat udvikling og vækst i landets øvrige regioner, ligesom sammenhængskraften i landet er en central baggrund for udarbejdelsen af oplægget. Det er afgørende for Venstre, at fremtidens infrastrukturbeslutninger sikrer en god og sammenhængende infrastruktur i hele landet.

Venstre har endvidere peget på nødvendige investeringer i jernbanen samt en række særlige indsatsområder, der ønskes medtaget i kommende trafikaftaler. Endelig ønsker Venstre, at der reserveres midler til investeringsbehov samt behov for udarbejdelse af beslutningsgrundlag (VVM-undersøgelser) og andre analyser. 

Formålet med dette oplæg har været at give bolden op til en lokal og regional debat om behovet for fremadrettede investeringer på vej- og baneområdet. Og en debat om den nødvendige prioritering mellem de mange forskellige projekter. Nogle projekter vil være urealistiske eller samfundsøkonomisk urentable, og dette oplæg skal derfor heller ikke opfattes som Venstres endelig politiske stillingtagen, men snarere som Venstres indspark til Infrastrukturkommissionens arbejde. 

Venstre ser frem til Infrastrukturkommissionens rapport og anbefalinger, der ventes at udkomme ultimo 2007. Vi vil gå konstruktivt ind i forhandlinger med Folketingets øvrige partier for at finde visionære, holdbare og langsigtede løsninger på en tiltrængt forbedring af Danmarks infrastruktur. Målet er at sikre samfundets mobilitet og dermed sikre Danmarks konkurrencekraft og velfærd på lang sigt. 

Tillæg A – Oversigt over besluttede projekter og igangsatte beslutningsgrundlag på vej- og baneområdet

Oversigt over besluttede projekter på vej- og baneområdet

	Projekt
	Forventet anlægsperiode

	Trafikaftale 2003

	Udbygning af S-togsnettet ml. København og Dybbølsbro st.
	2007-2009

	Århus havnebane, statsligt bidrag
	2005-2006

	Overhalingsspor for godstog
	2005-2006

	Forberedelse af nyt togkontrolsystem
	2008-2010

	Motorvej ml. Herning og Vejle, Brande-Riis
	2004-2008

	Udbygning af Kongevejen i Helsingør
	2005-2008

	Motorvej ml. Århus og Herning, Bording og Funder
	2006-2012

	Frederikssundsmotorvejens 1. etape
	2006-2012

	Udbygning af E45 mellem Nørresundby og Bouet
	2005-2006

	Motortrafikvej ml. Holbæk og Vig, 2. og 3. etape
	2009-2012

	Motorvej ml. Søften og Skøftrup, statsligt bidrag
	2005-2008

	Udbygning af motorvej mellem Odense og Middelfart
	2009-2012

	Trafikaftale 2005

	Udbygning af Holbækmotorvejen ml. Fløng og Roskilde
	2008-2012

	Motorvej ml. Riis-Ølholm-Vejle
	2006-2012

	Udskiftning af privatbanernes signalanlæg
	2006-2009

	Trafikaftale 2006

	Motorvej Brande-Give N
	2008-2013

	Motorvej ved Silkeborg, Funder-Låsby
	2008-2013

	Motorvejen Søften-Skødstrup, statslig del
	2007-2009

	Motorvejen Søften-Skødstrup, tidl. amtslig del
	2007-2008

	Diagonalvejen syd om Give
	2007

	Det sønderjyske motorvejsprojekt, Kiplev-Sønderborg
	2006-2013

	Gørløse omfartsvej
	2007-2010

	Sunds omfartsvej
	2007-2011

	Slagelse omfartsvej
	2007-2012

	Motortrafikvej Bredsten-Vandel
	2008-2012

	Forsøg med modulvogntog
	2007-2011

	Pulje til mindre anlægsprojekter
	2007-2012


Oversigt over igangsatte beslutningsgrundlag på vej- og baneområdet

	Projekt
	Beslutningsgrundlag forventet udarbejdet

	Trafikaftale 2003

	Frederikssundsmotorvejens 2. etape
	2007

	Udbygning af E45 ved Vejle Fjord ml. Herslev og Hornstrup
	2005-2007

	Udbygning af Helsingørmotorvejen ml. Øverrød og Isterød til 6 spor 
	2006-2008

	Opgradering af jernbanen ml. Hobro-Aalborg
	2006

	Opgradering ad Sydbanen ml. Næstved-Nykøbing Falster
	2006

	Udbygning af motorring 4 til 6 spor
	2005-2007

	Modernisering af Nørreport st.
	2005

	Dobbeltspor Nordvestbanen, Lejre-Vipperød
	2005-2006

	Udbygning af Odense SØ - Odense V fra 4 til 6 spor
	2009-2011

	Udbygning af motorvejsstrækningen E20/E45 ml. Kolding og Fredericia
	2009-2011

	Trafikaftale 2005

	Beslutningsgrundlag vedr. fremtidens signalsystem for jernbaner
	2006-2007

	Trafikaftale 2006

	Udbygning af Køge Bugt motorvejen ml. Greve og Køge
	2007-2009

	En ny fast forbindelse ved Roskilde Fjord
	2007-2009

	Udbygning af jernbanen ml. København-Ringsted, to forskellige løsninger
	2007-2009

	Konsolideret beslutningsgrundlag for motorvejen ved Silkeborg 

ml. Funder og Låsby
	2007





































































































PAGE  
16

